





Crewliste fir die Segelyacht Sun Odyssey 42.2" GO SOUTH"

TOrn vom 25072009 bis 07.086.2009

Ubernahmehafen  Zs %peres, Gnsel St

Ruckgabehafen Farts pgure Fnael Ethe huw yachtcharter
Erreichbarkeit wahrend des Torns/Mobilrufnummer: adoF7 795657705

Personalausweis/

Name/Vorname Adresse Telefon Reisepass Nr. e-mail

1). Hatthics Haberthbin | Kaletrainats. 7. CFHF 6575 Derigers | OOF7 795657705 | FD 0028558577 mbtaberthuer Odatogug.ch
- |
2). Gencoiive Cowrt | Kalethrainatr. 7, (6575 Derigeri | OOF7 796877975 566870 peowrt@latagug.ch

3). Hudseas Wettter G FFeker 35, CLHLEFZ0 Brannen | OOF7 77200578 CPES7755 andseas.mettlor @rehule 657 Z ok
4). Beatrice Wettler T Aeher 35, CHF 6FF0 Grunnen | OOF7778200578 05706777 Seatrice.mettlor-metyger

S). Forime Wetttes G Aetter 35, CAHH 6770 Brannen | OOF7775200575 7032256 @ luewin.oh

6). Lonet Wettter G Aetber 55, CAHAOFZ0 Brunnen | OOF7/77F00578 7033257

1), Rt Utsick Weidti 7, CHF 6776 Steinerbery DO/ 7753220997 007567656 palsich@fluewin.ch

8). Faut Utrieh Weidti 7, CHFE6F76 Steinerbery 0777785220997 00727 92 palsich@flucwin.eh

9). Zescal Ltrick Weidti 7, CHF 6776 Steinerbery DO/ 7783220997 (2265672

10). Fonas Lttried Weidti 7, CHFE6F76 Steinerbery DO/ 778220997 CA0Z2085

11).

Unter 1). bitte den Skipper eintragen, weitere Angaben zum Skipper:

Segelfihrerschein:  Nr. 206357 ausgestellt am: 077979 ertelltdurch  ASK Keswctack

Funksprechzeugnis:  Nr. ausgestellt am:
ORT/DATUM UND UNTERSCHRIFT DES SKIPPERS:

erteilt durch



mailto:mhaberthuer@datazug.ch
mailto:gcourt@datazug.ch
mailto:andreas.mettler@schule6314.ch
mailto:beatrice.mettler-metzger@bluewin.ch
mailto:rpulrich@bluewin.ch
mailto:rpulrich@bluewin.ch

Crewliste flr die Segelyacht Sun Odyssey 42.2" GO SOUTH"

Térn vom 25.07.2009 bis 07.082009
Ubernahmehafen — Zes ~%Zgpass, Grsel Ethe
Ruckgabehafen Farts pgure Fnael Ethe huw yachtcharter
Erreichbarkeit wahrend des Térns/Mobilrufnummer: aqo#7 78 565 77 05
Personalausweis |Geburts- |Geburts-
Name/Vorname Adresse Telefon Reisepass Nr. Datum Ort
1). Hatthics Haberthin | Kaletrainats. 7, CFHF 6575 Oferigers | DOF7795657705 | D OOPE56677 | 09047957 | Grectenback
2). Gencviive Court | Kalethrainatr 7, (6575 Derigeri | OOF7 796877975 586870 7903 7967 | Fenive
3). Hndseas Wetttes T FHetber 35, CHF 6770 Brannen | 0077778200578 CO87755 0807 796 7| Setbuyy
4). Beatrice Wettler | G AFeher 35, CoH- 6570 Brannen | 0077778200578 03706777 76.08 7975 Setuyy
5). Forome Wetttes T Aetber 35, CHF 6770 Graunnen | 0077775200578 055256 77722006 Sehuyy
6). Lionel Wetttes T Aetber 35, CH 6770 Grunnen | 0077775200578 7075257 75072009 Setwyy
1), Rt Utsick Weidti 7, CFHF 6776 Steinerbery 077778520997 07567656 7807 7976| Setbuyy
8). Faut Utsieh Weidti 7, CH 6776 Steinerbery 0777785220997 00727 92 7703 7965 Steinen
9). Zoscat Utrick Weidti 7, CH 6776 Steinerbery 077778520997 (2265672 V3022007 | Setwyy
10). Fonas Ltried Weidli 7, CLHF6F76 Steinerbery D077 778320997 CFOZ2085 2909 7998\ Setticren
11).
Unter 1). bitte den Skipper eintragen, weitere Angaben zum Skipper:
Segelfiihrerschein: Nr. 205557 ausgeste”t am: Z6.07. 7999 erteilt durch A58 Kervetockt

Funksprechzeugnis: Nr. erteilt durch

ORT/DATUM UND UNTERSCHRIFT DES SKIPPERS:

ausgestellt am:



Logbucheintrag:

Das Boot:
JEANNEAU

Modell Sun Odyssey 42.2
Name der Yacht Go South
Bootstyp Slup, topgetakelt
Baujahr Stape[[auf 2000
Bauwerft Jeanneau (FR)

BP 529, 85505, Les Herbiers - France
Eigner Unbekannt
Vercharterer Hans Ulrich Wahl

Baurenhau 2/1. Stock.

72661 Grafenbery
Heimathafen Plochingen, Deutschland
Baustoff GTK
Besegelung Rollgross 32.7 m?

Rollgenua 55.1 m?
Tiefgang 180 cm
Lange Uber alles 12.8m
Motor Yanmar 36 kKW, 50 PS
Betriebsstunden vor dem Toérn 2996.3 Stunden P
Betriebsstunden nach dem Térn 3037 Stunden ;‘f || ’\




Logbucheintrag:

: Standort vor . Standort nach Porto _Azzurro
Tag Freitag Datum 24.07.2009 der Fahrt O6eragm Jer Fahrt Insel Elba

Wetterprognose:  Uber dem ganzen Mittelmeer herrscht ein ausgedefintes Hochdruckgebiet
mit sehr flacher Druckyerteilung bei 1015 h®Pa. Ein Tief tiber England
schickt seine Ausldufer, eine Warmfront, dicht gefolgt von einer Kaltfront
bis iiber Frankreich, Siiddeutschland und die Schweiz. Radarbilder zeigen
auch ausgiebige Niederschlige iiber Mitteleuropa, wihrend weiter siidlich
sonniges und warmes Wetter herrscht.

Ich gehe davon aus, dass die Fronten nicht weiter nach Siiden vordringen
werden, weil das Hoch zwar sehr flach aber doch aktiv ist.

Weil die LuftfeuchtigReit in der Region Mittelitalien sehr gering ist, (56%)
sind auch Wirmegewitter nicht zu erwarten. Wir konnen uns auf einen
eher ruhigen Torn einstellen. Also keine abenteuerlichen Winde und Stiirme.

Wir werden uns wohl mit etwas Thermik begniigen miissen.
Uhr- | Wind |See| Wetter Log | Seemeilen | Segel- Beobachtungen

Zeit |Richt|Stk|gang|Bez.|Druck| Sm | Segel | Motor | filhrung
16.00 1006\Das Gepdck aller Crewmitglieder ist im Bus, die Kindersitze
montiert, Kiihltaschen und —Boxen zum bersten mit Picknick und
Getrinken gefiillt, die Kinder leergepinkelt und angeschnallt, die
Staunachrichten abgehort, der SKipper hinter dem Steuer, so
B starten wir in unsere ﬂ[ienteueg%rien.

Ich wiisste gerne, was die einzelnen Teilnefimer in diesem Moment
denRen. Ich glaube alle freuen sich, aber es ist durchaus auch etwas|
Spannung spiirbar, bei mir nicht weniger als bei allen anderen, fiir
Wir sind guter Dinge, haben wir |die Hochseesegeln eine neue Erfahrung sein wird. Fiir Genevieve
doch den Stau umfahren  \ynd mich Rommt die Spannung eher aus der Frage nach dem
0 Zusammenleben auf See, denn zu zehn auf einem so Kleinen Boot
war ich bisher noch nie. Wie wird das Zusammenleben und -
arbeiten Rlappen? Eine weitere Herausforderung ist das Alter der
Kleineren Kinder. Wie werden sie wohl mitmachen?

Um die Situation zu erleichtern werden wir die Tagesschlige durch
einen Badestopp in einer Bucht unterbrechen. Ich habe zu diesem
Zweck schon einmal die Seekarten und den Tornfiihrer Ronsultiert
und nach geeigneten Buchten und Ankerplitzen durchforscht.
Davon gibt es geniigend in der Region.

Da wir vorldufig Raum Wind zu erwarten haben, Ronnen wir
vielleicht den zusdtzlichen Dieselverbrauch durch Ubernachten vor|
Ankern in Buchten wett machen.




Freitag, 24, Jutf 2009

Ludlieh! Es ist sowert! Der /a/y/e/ﬁfeé/{te /@/&’@/@/4){/{ /st da and alle stehen a/wa/olfa/(/wa// it
Taschen wd Eroviant bereit Matthias wd fe/(w/é‘w sammety alle a«f wd ab gent es i /e'défa/(f

Siiden. Wi starten an 76 Uhr, fatwen iber dex Gotthardpass, dem Stau vorber] ins Tessit,

|

. h ] . .,. L1 LTTITTIIET, f

Nach 6 Stunden ﬁlatafaé/‘t pro= micen wir in (tablen wd es }/Zt elmen géa«ffewwwéw/f Kt
Sleuert genauss Souverdn we Matthias anserem Liel Flombrio entyegen, Un tiall zwer sixd wir da,

riisten das Auto a«f feé/afe/( wn, disen bis & Whr / dre emen /ey«e/r(w, die anderen

W(/&?a@/ﬂ@/‘, i /

) .‘

Die Charmeure des Torns, wenn sie wollen!
.



Logbucheintrag:

Tag Freitag

Datum 24.07.2009 [SN9OMVOT o6 erigeri

Standort nach Porto Azzurro

der Fahrt der Fahrt Insel Elba

Wetterprognose:

Wie erwartet starten wir bei bewdolRtem Himmel. Zeitweise regnet es leicht.

Je weiter wir jedoch nach Siiden vordringen, desto mehr lockert sich die
Wolkendecke auf und macht dem Himmel Platz. Jenseits des Monte Ceneri
sind nur noch einzelne Schonwetterwolken auszumachen.

Uhr-
Zeit

Wind
Richt|Stk

See Wetter

gang|Bez.

Druck

Log | Seemeilen | Segel- Beobachtungen
Sm | Segel | Motor | fuhrung

Die Fahrt verlduft ohne Zwischenfdlle. Wir wihlen die Strasse
iiber den Gotthardpass, am Stau vorbei. So erreichen wir bereits vor

19.00

19.00 Uhr Mendrisio, wo wir den Bus noch einmal auftanken,
Piselihalt und Kaffee. Die Kinder werden noch einmal bewegt,

bevor wir in Chiasso die Grenze problemlos passieren.

22.00

D

In einer Raststdtte picknicken wir. Die Kinder haben sich bisher
vorbildlich verhalten. Ihre Eltern iibrigens auch! Nun iibernimmt

Rita das Steuer und fahrt uns mit Hilfe der Beifahrerin Beatrice
sicher nach Piombino.

01.30

Die Kinder schlafen schon lange, als wir auf dem Parkplatz der
Fihrgesellschaft Moby Lines eintreffen. Hier richten sich auch die

Erwachsenen ein, um noch etwas Ruhe zu finden. Einige von uns
schlafen auf dem Teer, andere im Bus.

05.00

Genevieve und Matthias [sen ein Zusatzbillet fiir Paul und
wecken dann die Crew, Es Rommt Bewegung in die Wartenden

Autos. Die Fihre bereitet sich darauf vor, die Fahrzeuge und deren
Insassen aufzunehmen.

06.15

Abfahrt mit der Fihre. Frihstiick; Ein Caffee und ein croissant.
Eine Stunde spdter verldsst unser Bus den Bauch der Fihre und

08.00

um 08.00 Uhr erreichen wir den Hafen von Porto Azzurro, wo
unsere Yacht auf uns wartet — oder sind wir es, die warten?

Wasser

Kontrollen

Treibstoff

Bilge

Tagesweg

\Vortag

Summe

Gesamt

Unterschrift des Skippers oder
Logbuchfuhrers



Ob Erwachsen oder Kind, vor
dem Eindunkeln tut etwas Be-
wegung gut.

Auf der Fahrt durch die Nacht
schlafen die Kinder, wahrend
die Erwachsenen sich angeregt
unterhalten oder gar am Steuer
sitzen




Samstag, 25, Juli 2009

Un 5 Uhr reisst ws der grausane Skipper
© wieder aus dem faé/af— wIr massen ans
vor der [Fitre emredten, o /Dzi/cb‘ofe/‘m/o
a/yago/me/(, //eéb‘ & zun %aéz%afe/( Forto
Azzura, wo wir sehtlesstich am 7,30 Uhr an
Lol sivd, Lan ;/aag wissen wir za diesem
Ze/'l;m(/(ftf noch wicht, weloh erx [heater uns
noch erwarten sollite, bis wir ENDLICH wne
78 Uhr die Yacht anser nennen Konnten, D
Plecotos fallen sofort in rance, sobali sie
in Bett tiogen wd auch von den Grossen

stossen die emen an rhre 6/‘6/(2&/{ von

5{@/7//@/ 47@/«/6/ wd Wackhert,

Wahrend der Uberfhrt vnPiombino nach Portoferraio, Elba, erleben wir unseren ersten
Sonnenaufgang auf See.
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Logbucheintrag:

Standort vor gOlfO die Mola Standort nach 905‘0 di Mola

Tag Samstag  Dawm 25.07.2009 |\ 'coon 5 Azzurro (derFahrt  @orto_4zzurro

Wetterprognose:  Der Himmel iiber uns ist Klar. In der Ferne ist etwas Morgennebel oder —
Dunst zu erkennen.
I'm Fenster der Capitainerie des Werfthafens von Porto Azzurro sind eine
aktuelle Wetterkarte und die Wetterprognosen aufgeklebt. Der Norden
Europas ist auf der Karte abgeschnitten. Man kann aber die flache
Druckyerteilung sehr gut erkennen. Die Fronten iiber Mitteleuropa sind
Raum verindert. Aus dem Verlauf der Luftgrenzen schliesse ich, dass das
Tief westlich GB etwas nach Osten gewandert ist. Es ist also so, dass die
Fronten vorldufig nicht bis zum Mittelmeer vordringen werden. Das
Wetter wird hier tatsdichlich sonnig und heiss bleiben, obwohl die
Luftfeuchtigkeit von 51% auf 53% gestiegen ist. Beziiglich Winde konnen
wir bestenfalls auf etwas Thermik hoffen, dies am Morgen und am Abend.

Uhr- | Wind |See| Wetter Log | Seemeilen | Segel- Beobachtungen

Zeit |Richt|Stk|gang|Bez.|Druck| Sm | Segel | Motor | filhrung

08.00 @ 1018 Ankunft im Cantiere Navale , Golfo
di Mola, in der Nihe von Porto

Weshalb |4zzurro. Alles ist geschlossen. Wir
Beatrice  |suchien nach unserem Schiff, dessen
Jdie Haare \aumen wir noch nicht einmal Rennen.
zu Berge A llerdings wissen wir, dass es eine
stehen . .
Sun Odyssey 42.2 ist. Da nur eine
konnte der . 3
Skipper solche Yacht im Wasser diimpelt
bis heute |gefien wir davon aus, dass es sich um
nichtin  |unser Zuhause fiir die nichste Woche
Erfahrung |handelt. Die Crew der Vorwoche

bringen.  \scafift allerdings noch an Bord.

Der Stationsleiter Theo erscheint und
beginnt sogleich mit der Arbeit. Es
g1t auch viel zu tun, am Samstag,
dem Tag der Ubergabe der Boote.

Theo verspricht uns, dass wir das
Boot entgegen dem Vertrag (17.00
Uhr) schon um 14.00 Uhr
iibernehmen Ronnten, um schon eine

12.00 Q

VVon wegen im-
mer Augen zu.

FUr meine Ka-

N Rleine Fahrt vor dem Hafen zu
mera hat Rita sie

unternehmen und die Segel zu

jedenfalls

gesfiet, kontrollieren. Was man von ihnen

sieht verspricht schon nicht allzu viel.

Sie sind abgeschossen also dlteren
Datums. Um uns aber die Laune zu
verderben braucht es viel mehr. Segeln

11



Rann man ja auch mit alten Tiichern

14.00

18.00

eigenen Motivation

Auch die Jungs scheinen gespannt zu sein. Na ja, es
ist ihr erster Térn. Etwas Vorfreude schwingt wohl
auch mit, dafir haben ja auch die Eltern mit ihrer

gesorgt.

Offenbar Rlappt dies mit ,spitestens”
14.00 Uhr nicht. Theo muss tiberall
sein, hat noch dies und jenes zu
erledigen, muss den Mast des
Nachbarschiffes erklimmen, um ein
verklemmtes Rollreff im Mast zu
[osen, u.s.w..

Etwas spdter als angenommen (Raum)
ist die Ubergabe gelaufen. Die ganze
Crew hat aktiv mit gearbeitet,
Geschirr kontrolliert, Material
ausgelegt oder EinRdufe zum
Bunkern getdtigt. Es fehlen eine
Schwimmaweste, und zwei Lifelines,
die wir allerdings nicht brauchen, da

wir fiir die Kinder sowieso andere
Westen erhalten. Geneviéve und ich

haben unsere eigenen dabei. Sonst
scheint alles in Ordnung zu sein.

18.00

3

18.00

Die Schwimmweste passt ausge-
zeichnet zum tbrigen Outfit, nicht
wahr?

\Ale sind miide nach der durchgefah-
renen Nacht und der Warterei. Die
Kinder sind grossartig, soweit ich dies
beurteilen kann. Die Eltern Riimmern
sich auch permanent um sie, also fdllt
auch ein bisschen von dem Glanz fiir
sie ab.

Wir beschliessen heute nicht mehr
auszulaufen und den morgigen Tag in
einer Bucht der Insel Elba zu
geniessen, dann zur Basis
zuriicRzukehren um die Nacht noch

S cinmal (gratis) im Basis-Hafen zu

verbringen.

5. Nach dem Nachtessen werden die
~|Chargen, VerantwortlichReiten fiir

vor und nach der Fahrt besprochen.
\Anschliessend verbringen wir die erste

Nacht auf unserer Yacht, der ,GO
SOUTH™

12




Chargen vor der Fahrt / nach der Fahrt
LuRen dicht und wieder frei Paul Pascal
Seeventile zu und wieder auf Andreas Lionel
Wasser auffiillen Strom anschliessen und wieder versorgen — Rita Jonas
Ordnung: Tiirchen im Salon geschlossen Material festgezurrt ~ Beatrice Jerome
Taue, Anker, Fender alle, welche die Knoten beherrschen
Bimini und Sprayhood abbauen und wieder aufbauen Geneviéve
Kontrollen und Ubersicht Matthias

Kontrollen Tagesweg
Wasser 100% \Vortag
Treibstoff  700% Summe
Bilge Leer Gesamt Unterschrift des Skippers oder

Logbuchfiihrers

’I»T: -‘.“ £ ' b E ==
Auch Erwachsene durften sich zwischendurch als Steuerfrauen bestéatigen. Dabei wurde
klar, dass alle Mitglieder unserer Crew von Seefahrern abstammen muissen, die meisten
jedenfalls.

13



Y,

Der fachmannische Blick als Steuermann in die Segel oder Ubers weite Meer als Matrose

deutet auf eine direkte Verwandtschaftslinie zu Chistoph Ulrich oder Pascal Kolumbus hin.
Der Rest der Crew ist damit beschaftigt, das Heck zu kontrollieren oder das Deck zu

schrubben. Auch dies sieht seemannisch aus.

—— vy

Jeder und jede hatte sein Lieblingsplatzchen an Bord, die eine eher vorne, der andere
hinten aber Paul war immer in der Nahe des Dingi-Motors anzutreffen.

Logbucheintrag:

Tag Sonntag

Datum 26.07.2009

Standort vor Golfo di Mola
der Fahrt  Porto Azzurro

Standort nach
der Fahrt _Go_[fo Stella

Wetterprognose: _A4m Morgen ist etwas Dunst am Horizont und am Himmel, einige wenige
Schonwetterwolken. Sonst verspricht der Tag sonnig, sonnig, sonnig zu
werden. Das Meer ist ruhig, kein Seegang Riindet von nahenden Winden.
Heute werden wohl einige Motorstunden abzulesen sein!?

Uhr- | Wind |See| Wetter Log | Seemeilen | Segel- Beobachtungen

Zeit |Richt|Stk|gang|Bez. |Druck| Sm | Segel | Motor | fuhrung

14.00(270° 1 @ 1018| 00.0 M|Friihmorgens um 14.00 Uhr GMST

laufen wir aus, nach Sicht.

14




14.45

270°1-2 1017

2.8

2.8

GT

P\ Wir miissen den Motor auskuppeln,
um festzustellen, 0b Wind herrscht.

Zur Erinnerung; der war auch dabei, der Skipper |ner und —Frauen wechseln sich ab.

Die Wasseroberfliche ist leicht
bewegt allerdings mit hellen spiegel-
glatten Lochern. Da wir zum Segeln
geRommen sind, setzen wir alles was
wir haben und siehe da es geht. Erst
hingen die Tiicher etwas lustlos
herunter aber schon bald nimmt die
Thermik etwas zu und wir machen
richtig fahrt, allerdings noch nicht mit
viel Kringung.

Alle geniessen das Segeln. Steuermdn-

\Auch die Kinder diirfen das Ruder

tibernehmen.

15



Uhr-
Zeit

Wind

Richt

Stk

See
gang

Wetter

Bez.

Druck

Log
Sm

Seemeilen

Segel

Motor

Segel-
fuhrung

Beobachtungen

Jonas als cooler Steuermann Er macht seine Sache

super, kein Wunder bei dieser Abstammung. (Bruder

von Chistoph Ulrich oder Pascal Kolumbus)

Das Gewinnen von Hohe nach dem
Passieren von P.taGalera ist mit den
alten Segeln nicht einfach. Ich
versuche den Segeltrimm etwas zu
optimieren, aber es ldsst sich nicht viel
herausholen. Zumindest das Gross-

|| |segel baucht zu stark, Im Ubrigen ist

die Naht des AchterlieRs auf % der
‘Hohe um 1% m offen, so dass das
LieR unabhdngig des Segels im Wind
flattert. Auch die Konzentration der
Steuerleute hat noch Verbesserungs-
potential, aber wir fahren ja Reine
Regatta. (noch nicht!?)

Da gerit plotzlich etwas Hektik in
die Mann- und Frauschaft. Ein
Mann der Ulrich-Sippe hat in einer
viertel Seemeile Entfernung Richtung
Siiden einen Delphin auftauchen
sehen. Alle schauen wie gebannt in
der Richtung und siehe da es sind
einige grosse, erwachsene Delphine,
die immer wieder auftaucht und in
gleicher Richtung schwimmen wie
wir. So Ronnen wir sie eine ganze
Weile beobachten. Leider Rommen sie
nicht néher aber wir geniessen ihren
Anblick beim Rurzen Auftauchen

auch so.

2709

2

3

Etwas spdter erreichen wir die
Durchfahrt zwischen Isola Corbelli

und 1. Gemini

16



17.00 1018] 16.8 | 14.0 Kurze Zeit spdter setzen wir den
Anker in der Bucht zwischen .Pareti
und P.ta Morcone. Hier verbringen
wir den Nachmittag, bis in den 4bend,
hinein am herrlichen Sandstrand.
Andreas und Paul sammeln erste
Erfahrungen als Fihrmdanner oder
Dingipiloten. Das Ding scheint recht
storrisch zu sein!

Kontrollen Tagesweg 14.0 | 2.8
Wasser 80% \Vortag 00.0 | 00.0
Treibstoff 100% Summe 14.0 | 2.8
Bilge Leer Gesamt 16.8 Unterschrift des Skippers oder

Logbuchfiihrers

17



Logbucheintrag:

Tag Sonntag  Datum 26.07.2009

Standort vor
der Fahrt

Golfo Stella

Standort nach Golfo di Mola
der Fahrt  Porto Azzurro

Wetterprognose:

Dito, allerdings schrinkt gegen Abend wieder etwas Dunst am Horizont
die Sicht auf das Festland etwas ein. Italien ist eher zu erraten als zu
sehen. Auch die Lichter der Stidte sind nur diffus zu erkennen.

Uhr- | Wind | See
Zeit |Richt|Stk|gang

Bez.

Wetter | Log

Druck| Sm

Seemeilen
Segel | Motor

Segel-
fuhrung

Beobachtungen

19.00|1290% 1| 0

O

1018) 16.8

VAlle sind wieder an Bord und wir
geniessen ein Nachtessen auf dem

Schiff vor Anker. Wir lassen in aller
Ruhe den Abend kommen. Die

anderen Boote sind lingst auf dem
‘Heimweg und wir sind alleine da.

20.301290° 3| 1

3

1018) 16.8

GF

\AnKker hoch, Auslaufen nach Sicht.
Die Riickfahrt in die Nacht hinein bei

wunderbarem Wind aus WNW
entschidigt uns alle fiir die Strapazen

der Vortage.

22.00

23.9

7.1

ex M

Einlaufen in Porto Azzurro nach
Sicht. Die Mandver unter Motor,

zwischen den auf Reede liegenden
Booten das Einlaufen und Parkieren

des Schiffes fahre ich selber.

22.15

1017| 26.8

2.9

Festgemacht an Platz 24 an demsel-
ben Platz, den wir heute verlassen

haben. Die Arbeiten der Crew
erledigen sich wie von selbst. Wasser

gebunkert, StromRabel angeschlossen,
LuRen offen, Ventile offen, Bimini

und Sprayhood aufgebaut. Ich bin
sehr zufrieden mit meiner Crew.

Kontrollen
Wasser 100%

Treibstoff ~ 100%
Bilge Leer

18

Tagesweg

7.1 2.9

\Vortag

14.0 | 2.8

Summe

21.1 | 5.7

Gesamt

26.8

Unterschrift des Skippers oder
Logbuchfiihrers




Vor der grossen Nacht-Uberfahrt nach Korsika fahren wir mit dem Bus noch einmal zur
Incooperativa um unsere Vorrite zu erginzen. Der Laden ist an der Tangentiale oveste, also
ausserhalb Porto Azzurro, Richtung Portoferraio. Wir sind alle guter Dinge. Die Klimaanlage des
Busses Rampft erfolgreich gegen die Sonne an. Es gelingt ihr, Rurz vor dem Ziel, die Temperatur
im Innern auf ein ertrigliches Niveau zu senken. Andreas bleibt mit seinen zwei Buben da, weil
sie unterwegs eingeschlafen sind. Er selber sieht aus, als brauchte er nicht mehr lange um seinen
Kindern ins Land der Triaume zu folgen. Eine Rnappe Stunde und zwei Einkaufswagen spdter
haben wir bezahlt und ich biete mich an, den Bus zum Laden vor den Eingang zu fahren. Aber
oft Rommt es anders als man denk¢: Beim Heraus mandvrieren passiert es:

Ich drgere mich natiirlich griin und blau. Es gelingt Andreas, mich in Rurzer Zeit mit trostenden
Worten wieder herunter zu fahren. Na ja, wir lassen uns die Ferien nicht verderben!

Siehe einen Ausschnitt aus dem UnfallprotoRoll fiir die Vollkasko-Versicherung.
, Unfallhergang und SKizze

Bei der Ausfahrt aus einem Parkplatz mandvrierte ich den Bus um einen Abfalleimer aus Beton
mit Blechaufsatz. Abgestellte
Autos verengten den Platz
massiv, so dass ich sehr nahe an

. . Laden ausserhalb von
dem Eimer vorbei fahren musste. Porto Azzurro, Richtung
Ich fuhr daher sehr langsam und Portoferraio
kontrollierte den Abstand zum
Kiibel im Riickspiegel, als
plotzlich eine Frau mit zwei Gemeiner
Tinkaufstaschen aus dem Laden s i
stiirmte und direRt vor meinen
Bus hetzte. Ich musste abrupt
bremsen. Sie entschuldigte sich
und rannte weiter. Ich war froh,
dass nichts passiert war und fuhr
langsam weiter. Den Eimer hatte
ich nun vergessen. So streifte ich
mit dem hinteren RadRasten den
Eimer, dem es zwar nichts
machte, der aber an unserem
Mietbus deutliche Spuren
hinterliess.

Zum Parkplatz
hinter dem Laden

Mauer

Siehe Darstellung rechts”
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Montag, 27, Jutf 2009

Nach einen /e/r(d'f/?'aée/( Z //%/y/e wird das faé/ff erstnals /e@aé/‘aﬁb‘, Friseh //ec/a@aét wd
vollor [ atendyand /a«fa/( wir ane 12 UWhr aws, Wir &’e/egr einen Strand entyeger, Kita awnd
P Zd}r(/fe/( mit /fa/afa/aé wd //ﬁe/fa/( a«f das bewihrte S zfzg/am/ zurdok,

Diesnal Mﬁwé/a}t es ws an eimen Kiesstrand Die Sehwinmer risten sich mit Britle awnd
Flossen aus wd erreichen den Strand durehs Kihte Nass, Abe wns die Sonne wioder
verdlisst geniessen wir Kuctotte and gf’aéwe//t/ a«f den faé/ff wd machen ans dann fd}v dre
grasse ﬁ/ée&faéﬁ berert, Da das Meer ganz rukip i, motoren wie nach Rorsika, Ls ist

sohon ei besonderes Feeliny, sich nuwe auf den Mompass zu vertassen and so

M/‘a/d}‘f&zyﬁe&aée/(, Und erst der Sternentrinmel f//V/”ﬁl//f/

Logbucheintrag:

Tag Montag ~ Patum 27.07.2009 [Sandort ver ggfoﬁiﬁ‘;ﬁi Standortnach p 14 i Sansone
Wetterprognose:  Die aktuelle Wetterkarte zeigt Reine wesentlichen Verinderungen. Die
Storungszonen tiber Mitteleuropa sind noch immer da, die Kaltfront hat
allerdings etwas gegen die Warmjfront aufgeholt. Die Form der Storungen
lassen die Vermutung zu, dass das abgeschnittene Tiefdruckgebiet jetzt iiber
der Nordsee liegt. Das flache Hoch deckt immer noch grosse Teile des
Mittelmeeres ab. Also weiterhin Sonnencréme, und —Brille, weiterhin Reine
Hektik bei den Mandvern.
Uhr- | Wind |See| Wetter | Log | Seemeilen Segel- Beobachtungen
Zeit |Richt|Stk|gang|Bez.|Druck| Sm | Segel | Motor | fiihrung
11.50| ? |0-1 0 Q 1018 26.8 M|Auslaufen nach Sicht. Der Wind ist
299.8  |so schwach, dass seine Richtung in
der Bucht nicht bestimmt werden
Rann. Also laufen wir aus nach Sicht
unter Motor
12.50 0° | 2 Q 1018| 32.6 5.8 |GF  HM|Es kommt etwas Wind auf also
300.9  |setzen wir die Segel.
13.51 356 3 GF M Der Wind lisst wieder nach. So
lassen wir den Motor auf 1000
Touren mitlaufen um das
Vorwdrtskommen zu unterstiitzen.
Schliesslich wollen wir Krifte
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sammeln fiir die durchzufahrende
Nacht.

15.00

O 1017

Uber das ganze Schiff verteilt
schlafen beinahe alle. Geneviéve als

Rudergdnger und der Skipper erlauben
sich dies allerdings nicht, noch nicht.

16.50

O 1017

46.3

10.7

Vor einem Kjesstrand bei P.ta.di
Sansone lassen wir den Anker auf 6 m

fallen und geben 40 m Kette nach.

17.30

O 1017

18.10

Alle sind am Strand und bauen
Steintiirme, fangen Fische und
anderes Getier, ausser Geneviéve, die
an Bord bleibt. Sie will etwas lesen
und etwas Ruhe geniessen. Vom
Strand aus beobachte ich, wie ein
Schlauchboot mit zwei uniformierten
Leuten bei unserer Yacht langsseits
geht. Sie sprechen eine Weile mit
Geneviéve, dann fahren sie weiter. Ich
ziehe meine Flossen und die
Taucherbrille samt Schnorchel an und
schnorchle zum Boot. Offenbar liegen
wir in der 200 m Zone vor _Anker.
Diese sollen wir sofort verlassen und
mehr Abstand zum Land gewinnen.

Rita Rommt auch geschwommen und
so ziigeln wir zu dritt das Boot etwas
weiter hinaus. Der Anker liegt nun
auf 8 m Tiefe. Da ich jetzt an Bord
bleibe brauchen wir nicht mehr Kette
zu geben als vorher, also 40 m.

Rita ist eigentlich zum Kochen
gekommen und legt sofort los. Es gibt

Ein stolzer Seemann
hat das Schiff im Griff

Gschwellti, Kdse und Trockenfleisch.

Wir miissen fit sein, denn wir wollen

durch die Nacht Richtung Korsika
fahren.

Der SKipper berechnet unterdessen
Kurs und Distanzen:

Cap Corse:  Distanz 40 nm

Kurs 290°
Bastia: Distanz 35 nm
Kurs 255°

21



Kontrollen Tagesweg 13.7 | 5.8
Wasser 80% \Vortag 21.1 | 5.7
Treibstoff ~ 99% Summe 34.8 | 11.5
Bilge Leer Gesamt 46.3

Unterschrift des Skippers oder
Logbuchfiihrers

Montag, 27, Jutf 2009

Nach erven /md’lf/?’aée/( 7 '/%/ye wird das faé/f/ erstnals ;/e.s’aémﬁb‘, Friseh M@aéb‘ wd
volllor 72&‘&/(6//‘&/{// /a«fa/( wir am 12 UWhe aws, Wir s’%@aﬂ( eivem Strand entpeger. Flta and
Faal) éé)ﬂ/fe/( nit /fo//«/eé wd aw‘e/fe/( auf das bewilkrte kY, Lageron zurdok,
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Diesmal wﬁfoé/a}f es ws an een Kiesstrand Die Sehuwinmer risten sich wit Britlo and

Flossen aus wnd erreivhen den Strand durchs Kihte Nass, Al ans die Sonne wioder
verdlisst geniessen wir Kuctotte and gs’aéwe//t/ a«f den faé/ff wd machen ans dann fd}v dre
grosse Uberfahrt berert, Do das Meer ganz rukip ist, motoren wie nach Rorsita, Le ist

sohon ein besonderes [eellny, sich nur auf den Mompass zu vertassen and so

M/Wd}éb‘@zyﬁa&aée/(, Und erst der Sternentinmel: f//V/”ﬁ//f/

Logbucheintrag:

Monta, 27.07.2009 5 5
ag @ienstﬁg m 28.07.2009 géal“nlzd;r:’:tvor P.ta di Sansone Sé?nlzd:l‘:‘:tna(:h gO[fO_/(Zl[lSlt
Wetterprognose:  Das Barometer hat einen ganzen Tag gebraucht um um etwa 3 hPa zu
fallen. Dies ist aber innerhalb der normalen Tagesschwankungen. Die
LuftfeuchtigReit ist auf 58% gestiegen. Dies ist eine Folge der Abendlichen
AbKiihlung. Vom Wind werden wir in dieser Nacht wohl nicht viel
profitieren Ronnen, denn fiir Thermik sind wir iiber wiete Teile der Nacht
zu weit von Land entfernt.
Uhr- | Wind |See| Wetter Log | Seemeilen | Segel- Beobachtungen
Zeit |Richt|Stk|gang|Bew.|Druck| Sm | Segel | Motor | filhrung
21.35|250° 1| 1 1015| 46.3 M\ Anker hoch, Aufbruch zum

O

58% Nachtschlag von Elba nach Korsika.

Wir rechnen mit etwa 10 Stunden
Fahrt. Wire schon, wenn uns ein

3

Windchen etwas beschleunigen
wiirde. Das Wetter verspricht aber im

Moment nichts in dieser Richtunyg.
Auch Thermik ist nicht viel zu

erwarten, da wir die Nihe von Inseln
verlassen und erst gegen Morgen, wo

die Thermik ja wieder abnimmt in die
Nihe von Cap Corse Rommen werden.

Unterwegs wird das Briefing durchgefiihrt. Die Mannschaft weiss
schon ungefihr was auf sie zukommt, dennoch werden Zeit und Kurs
beRannt gegeben und alle aufgefordert, den SKipper sofort zu wecken,

sobald sich etwas ungewdhnliches zutrigt. Wir werden etwa acht oder

neun Stunden fahren.

Kurs und Distanzen:

Cap Corse:  Distanz 40 nm
Kurs 290°

Bastia: Distanz 35 nm
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Kurs 255°

Ziel'ist Cap Corse und dann auf der Westseite der Halbinsel etwas
weiter gegen St. Florent, um sich in einer stillen Bucht etwas von der

Nacht zu erholen.
Bastia wire etwas schneller erreichbar, falls etwas nicht gut geht oder

jemand seeRyank wiirde.
Dritte Option wdre umRehren, falls es noch friih genug ist.

Mit wechselnden Steuerleuten wird das Fahren nach Kompass geiibt.
Dass es einen Autopiloten gibt unterschlage ich vorliufig einfach.

Wachaufzug: effektiver Wechsel

22.00 - 00.00 Rita und Paul
00.00 — 02.00 Geneviéve und Matthias 00.12 Uhr

02.00 — 04.00 Beatrice und Andreas 02.25 Uhr
04.00 — 06.00 Rita und Paul 04.40 Uhr

06.00 — 08.00 Genevieve und Matthias 05.45 Uhr

02.02

3609 1

1016| 70.1 23.8 Capraia querab (qa.) Es zieht Dunst
auf. Am Horizont gegen Nordwesten

zucken einige Blitze. Der grosse
Wagen verschwindet teilweise im

Dunst. Der Sternenhimmel iiber uns

ist jedoch Rlar.

05.45

Cap Corse ga. Ulrichs beschliessen den
Kurs noch ein bisschen zu halten.

06.02

92.2 22.1 Der Skipper wird geweckt, da Cap
Corse bereits weit hinten liegt.

Kursinderung auf ca. 180°. Es kann
nun nach Sicht gefahren werden,

langsam wird es Tag. Die Sonne geht
iiber der Insel auf.

06.15

140°2-3

1016 92.6 00.4 \GF HMit dem Sonnenaufgang setzt
Thermik ein. Wir setzen Segel und

werden Romjfortabel vorwdrts
\getrieben, miissen allerdings etwas

abfallen und entfernen uns so etwas

von der Halbinsel. Alle sind nun an

Bord. So beschliessen wir, Pino zu
besichtigen und einen Strand zu

suchen, um den Tag dort zu
verbringen.

09.20

105.8| 13.2 CFE  M|Vor Pino ist es mir zu risRant zum
\AnRern, tiberall hat es grosse

Felsbrocken, die bis Knapp unter die
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Wasseroberfliche reichen. Also
beschliessen wir weiter zu fahren und
uns um eine Badebucht zu bemiihen.

09.30 106.2 00.4

s @ A \
Der Schein triigt, manchmal hatte Paul auch kein Bier
in der Hand aber steuern kann er wie der Vater von

In Golfu Alisu einen wunderbaren
\Ankerplatz und Strand gefunden.
Wir ankern, dank unserem geringen
Tiefgang auf 2.5 m Tiefe, geben 40 m
Kette nach und geniessen den Tag auf
dem Schiff, an Land und bei einer
Wanderung mit den Kindern
Richtung Pino. Diese miissen wir
jedoch aufgeben weil die Strasse doch
ziemlich befahren, es extrem heiss,
und es bis Pino recht weit ist. Im
Weiteren wird am Strand mit den
Kindern gespielt, das Logbuch
nachgefiihrt, einige Seiten aus ,la
voile pour les nuls“ werden gelesen

Nachkommen von Kolumbus oder Vasco da Gama

und immer wieder gedost oder

oder.... geschlafen.
Kontrollen Tagesweg 13.2 | 46.7
Wasser 80% \Vortag 34.8 | 11.5
Treibstoff 95% Summe 48.0 | 58.2
Bilge Leer Gesamt 106.2 Unterschrift des Skippers oder
Logbuchfuhrers

Die Nacht
bricht
herein.
Immer mehr
muss man
sich am
Ruder auf
den Kom-
pass verlas-
sen, ohne
die
Positionslich
ter der
anderen
Schiffe aus
den Augen
zu verlieren.
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Dienstag, 28. Jull 2009

Ber &/{/{@/{d«f/ﬁ/g/ st Korsika sohon gt zu sehern, Unser /faffew,v/e/‘b‘e Faut) ist auch
schon ki wnd wéafﬁ‘ es, die miden fe/&’b‘aﬁ 2 weeken, Da wir etz /‘/'aéf//?/e Seeboute
sind segeln wie ohne Landpany bis ix die Bucht Firo, wo es ein schines Dinfll von weitem zu
bewnundern gibt,; Sogar eive Strandbar mit eivem «jpen Wit finden wir dort, Wi bestetlon
ws 5 Tellor Alisio! von welbhem ans der Wikt vorschwirnt, dass es von allon c/mmf hat,
was auch stinmte, e/}(faaé nar 1 geringen /%/g/e/(, .

Die Muntereren der Crew stegen nach dem Lssen zam ﬂaﬁf é/)(a«f wd Kommen a«f eimer
ﬁ/é«'}‘za/(/ durch fe/«l’faé wd ?&&fm’"a/ wieder zurick, In der Luwischenzert @aé/dfb‘ Beatrice
thren Somnenstich auf dem Sehiff aus.

QX 1. de la Giraglia

Pt ofj
Corno di Becco ~
I. Finocchiarola
Cang Bianco < , }« 2 ) g ‘ (8% (Réserve naturelle)
6 g, z
\ Foﬁouo ',‘) ) \8 / “/' Tour
) ( (, Gra nnoqlolo I
duMouIIn lattei —‘\ e ‘S-Nh( sp’\. olfin /
Baie de Centuri c.pmua/ R . e
Oonturi-l’gt" S T "

o (2 .. %
GCamera e’
w% = e
Annonc P )
mncouwm w s
{ Moé Sombd
. dﬁ <

Baie de Tamarone

: 6A
Capo -—, M= Fornello__ .
Golfe AI s0 F b ”5"?"‘"' > Rhste
\ 644 A i M‘QN“/ ana Z. ‘)
Ancien couvent 3/ Col de Ste L % ~
StFrancois .JQ 5 A, 341-—\ S
gais Lot 16070 )
> J/_.a _:-  YRiazza g9 ompo a {
/= orgu, SR ‘—\ l——’—\ \Su-S-vnu
Mo Minfad) Sanshue Cunin SO Castiglone 1o Tam La

Wir motoren weiter bis St Florent wnd wollor in //afe//( ibernachten, Da wir aber den
Trick mit den @0/{/{&/9@@//%&/{5@/{ Frauen, die sich aaf den Deck rikeln noch niht Kenner,

massen wir mit der /%/(///a//e vorlieh netmen,
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Die § Ifa/};a//é&%ﬂa zum £ Wackt sohmeckt allton wnd abe die Flecobss wé/afa/(, stellt sich
Kt (DANKE) obs Buabysitter e Verfigany wd die anderen machen St Florent wnsicher,
Wheso bewegt sich bloss atles an Land 777 ©

Wiedermal wir wns bein Lssen Klar, dass man hier ale [ ourist schantos auspenommen wivd/

Die /@fd«/‘faémf nit dem ﬂ//gz/ //eﬂfa/fe&‘ sich @aéa//é/‘/”'d/eﬁ, abs angenonmer, da dem
54««@%«/‘ ﬁl/(c{y doch prompt eire Jacht vor dex 5«} J;W/)(/lf/ o

27



Logbucheintrag:

Tag Dienstag |patum 28.07.2009

Standort vor
der Fahrt

§olf0ﬂ lisu der Fahrt Florent

Standort nach Reede vor St

Wetterprognose:

In der Bucht ist beziiglich Wetter nichts Neues zu erfahren. Ich reisse mir
allerdings auch nicht die Beine dafiir aus, denn sowohl am Himmel als auch
auf der Wetterstation des Schiffes sind kaum Verinderungen
wahrzunehmen. Es bleibt bei Sonnencréme, -Brille, . ..

Uhr- | Wind | See
Zeit |Richt|Stk|gang

Bez.|Druck| Sm | Segel

Wetter Log | Seemeilen

Motor

Segel-
fuhrung

Beobachtungen

16.30| 140\ 1| 0-1

@ 1017106.2

55%

M

Anker hoch mit dem Ziel in St.
Florent die Nacht in einem Hafen zu

verbringen, mit Stromanschluss und
Wasser. Der Wind gibt nichts her.

3

Zwei, drei mal versuchen wir die
Segel zu setzen aber wir geben

jedesmal nach Rurzer Zeit auf. Das
bisschen Wind kommt auch noch aus

der falschen Richtung! So motoren
wir halt Richtung Siiden nach St.
Florent.

19.30

124.2| 04.0

14.0

Obwohl wir im FunRverkehr auf
Kanal 9 schon mehrfach gehort haben,

dass fiir Boote wie das unsere Rein
Platz mehr frei ist, laufen wir ein,
werden aber sofort wieder fort
geschickt. Also legen wir uns auf
Reede. Unser Anker liegt bei 3m auf
qut haltendem Sandgrund. Auch hier
geben wir 40 m Kette. Platz ist genug
vorhanden.

Mit dem Dingi fahren wir in drei
Schichten in die Stadt, tditigen
Einkdufe und essen in einem

Gartenrestaurant in der Altstadt.

Kontrollen
Wasser 45%

Treibstoff ~ 92%
Bilge Leer
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Tagesweg 04.0 | 14.0
\Vortag 48.0 | 58.2
Summe 52.0 | 72.2
Gesamt 124.2

Unterschrift des Skippers oder
Logbuchfiihrers



Mittwoek, 29, Jull 2009

Mit Sehrecken stellon wir fes’&j dass wir nar noch zwe/ &/@/&1}@ vor ans haben! Wir
besohbiessen, nach Marie de /Vafzza, einem mitlelabiertichen Stidtoher, zu motoren, Wi
werden von eiven Miesstrand m/fa/g/a/( wd stirzen wns ;//e/aé a«f den Sohatten, Danach
stelgen wir durch den Walll zam Stidtohen empor, Men fa%%f sich in diesem Wall i ere
vergangene Lot verselel, %2@/‘&// hat es wﬁfa/é/(e Mawern and fd}‘te/(, Mt einer
fontastisohen Aussioht aufs Meer werden win firs Schuitzen reiohllch belohnt. Man sicht
aaf don sohwarzen Strand, wo andere Leate ﬂ//'g//e it weissen Steien /@J’aé/‘/é/e/( haber,
U 20 U geht s aufe Sehiflf zurick wnd nackh dem £ Nackt stewern wiv auf die Bucht

von Fivo zarick, zam Ubernachten,

Logbucheintrag:

. Standort vor (Kee‘{e vor Standort nach ] b
Tag Mittwoch [Datum 29.07.2009 GerFahrt St Florent  [der Fahrt Marine di Nonza

Wetterprognose: _Auf der Wetterkarte der Capitanerie von St. Florent hat sich die
Wetterlage Raum verdndert. Noch immer sitzt das flache Hoch mit seinem
riesigen Hintern auf dem Mittelmeer und hilt simtliche Storungen, die
gerne aus Norden eindringen wiirden ab. Das Tief in Nordeuropa ist immer
noch iiber der Nordsee und beschert vermutlich der Schweiz ausgiebige
Niederschlige. Die Kaltfront hat die Warmfront auf grossen Strecken
eingeholt und bildet eine Konklusion, die gemiitlich iiber Frankreich,
Stiddeutschland und der Schweiz auf und ab schwdinzelt. Fiir uns bedeutet
dies, dass wir uns vorldufig an nichts Neues gewdhnen miissen. Es werden
Winde der Stirke 1 — 2 aus Westen erwartet, die durch die Insel und die
Halbinsel eine Ablenkung Richtung Norden erfahren.

Uhr- | Wind |See| Wetter Log | Seemeilen | Segel- Beobachtungen

Zeit |Richt|Stk|gang|Bez. |Druck| Sm | Segel | Motor | filhrung

09.00 O 1017)124.2 Friihstiick an Bord. Wetter, wie
gehabt, ...
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11.00

@ 1018/124.2 M\Einlaufen in den Hafen. Wir suchen

Das Hafenstadtchen, St. Flornt.

= 125t gemacht fabe sind Rita und Jonas

einen Platz fiir ein provisorisches
festmachen, was Rein Problem
darstellt, denn seit heute Morgen sind|
unzdhlige Schiffe ausgelaufen. Man
weist uns einen Platz gegeniiber der
Tankstelle zu. Bevor ich noch recht

bereits am Wasser nachfiillen und wir
hingen am StromRabel. Einkdufe
werden getdtigt, alles was man halt
s0 braucht.

sollte.

Der SKipper besucht unterdessen die Capitainerie und versucht einen
definitiven Platz fiir die Rommende Nacht zu ergattern. Weil Geneviéve
dabei ist, muss er mit Charme ein bisschen zuriick halten ©, und so
erhalten wir nur einen Platz auf der Warteliste und eine
Telefonnummer. Uber Kanal 9 sollen wir uns ab 16.00 Uhr wieder
melden, dann Rgnnten wir erfahren, ob ein Platz fiir uns frei ist. Zu
diesem Zeitpunkt wissen wir noch nicht, dass dies alles nicht Rlappen

13.50

1017)124.6

00.4 M| Auslaufen nach Sicht

14.25

330°

v (o

1018|127.8 3.2

GF HMEin wunderbarer Wind kommt auf,

also setzen wir Segel. Leider miissen

wir zuerst Hohe laufen, denn es ist
unmoglich mit diesen Segeln néiher als

50° an den Wind zu gehen. Aber wir
Rommen voran und wir segeln.

16.19

9.2

Q 1018/137.0

Wir ankern vor dem schwarzen
Kiesstrand vor Marine de Nonza auf

8 m Tiefe und geben 50 m Kette.

Andreas spielt am Strand mit Lionel Wal und Delphin. Es ist ein Rétsel
wer von den beiden Wal und wer Delphin ist. Jedenfalls verliert Lionel
bei dieser Gelegenheit schon ganz viel Angst vor dem Wasser. Andere
sammeln wertvolle Steine, die in allen Farben glinzen und schimmern.
Die anderen driicken sich in den spdrlichen Schatten der Felsen und
geniessen den Strand, die Ruhe, das Gerdusch der See und des Brieschens.

Vor dem Aufstieg zum Dorf nehmen wir am Strand ein Picknick ein.
Etwas spdter brechen wir zum Dorf auf. Irgendwie hat Geneviéve
diesen Plan nicht ganz mitbeRommen, so begleitet sie uns im Bikini ins
Dorf und fiihlt sich zwischen all den angezogenen Menschen hier etwas
ausgestellt. Das Dorf iiber den Falaises ist alleweil einen Besuch wert,
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nicht nur wegen des Riihlenden Eises oder eines Getrinks. Das Dorf
selbst mit seinen alten Hdausern ist sehenswert und die Aussicht vom

pisanischen Wachturm tiber den Strand, die Bucht und das Meer
entschidigen fiir jeden Schweisstropfen, den man wdihrend des Aufstiegs
zum 145 m hohen Felsvorsprung vergossen hat.

Nach dem Abstieg walten die Dingipiloten ihre Amtes (zu Andreas und
Paul ist mittlerweile auch Jonas ausgebildet) Sie setzen Gepdck und

Passagiere sicher zu Go South, unserer Yacht iiber.

Nun versucht Matthias, der SKipper, iiber Funk die Capitainerie von St.
Florent zu erreichen, aber dies scheint nicht Rlappen zu wollen, denn der

\Sender der Capitainerie ist so schwach eingestellt, dass wir zwar die
Anfragen der Schiffe horen Rgnnen und wie sie sich dann bedanken, aber

von der Antwort des Hafens ist schlichtweg nichts zu horen, wir sind
einfach zu weit weg. Also versuchen wir es per Telefon (eines hat noch

VARKRw). Die hilfsbereite Frau am anderen Ende teilt uns mit, dass Pldtze
nur per Funk, Kanal 9 reserviert werden Ronnten. Auf den Einwand,

dass wir ithre Antworten nicht horen Ronnten hat sie die ultimative
Losung: “Thr miisst halt in die Nihe von St. Florent Rommen!*

Etwas frustriert dndern wir Rurzerhand unsere Pline. ,Die Ronnen uns
mal*

Kontrollen
Wasser 100%

Treibstoff 91%
Bilge Leer

Tagesweg 9.2 3.6
\Vortag 52.0 | 72.2
Summe 61.2 | 75.8
Gesamt 137.0 Unterschrift des Skippers oder

Logbuchfiihrers

St. Florent, das
malerische Stadt-
chen an der Wur-
zel der korsischen
Halbinsel im Nor-
den ladt uns zum
Fla-nieren ein. In
der Hitze gibt es
doch nichts bes-
seres als ein kih-
les Bier.
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Es ist heiss, der Weg ist
steil und beschwerlich,
aber der Aufstieg nach
Nonza lohnt sich
alleweil, nicht nur
wegen der Glace. Die
Sicht auf Strand und
Meer und das
malerische Dorf
belohnen uns reichlich




Logbucheintrag:

Mittwoch

Tag Abend

Datum 29.07.2009

Standort
vor der
Fahrt

Marine di
Nonza

Standort
nach der

Fahrt

Golfu di
Alisu

Wetterprognose:  Der Himmel ist wolkenlos. Nur am Horizont, wo sich die Sonne hinlegen will ist leichter

Dunst oder Nebel, der aber den Sonnenuntergang nur noch schoner werden lisst. Es ist
Raum Wind zu spiiren und die Wetterkarte in St. Florent hat auch nichts neues ergeben.

Uhr-
Zeit

Wind
Richt|Stk

See

gang

Wetter
Bez. |Druck

Log
Sm

Seemeilen
Segel | Motor

Segel-
flhrung

Beobachtungen

20.00

0

<::> 1017

137.0

Nachdem alle ausgiebig auf der
Badeplattform geduscht haben,

20.30

1017

geniessen wir erneut ein
reichhaltiges Nachtessen auf
dem Schiff in Marine di Nonza,
vor dem schwarzen Strand und
dem malerischen Dorf hoch iiber
dem ruhig da liegenden Meer.

Der malerische (beinahe
Ritschige) Sonnenuntergang tiber
dem offenen Meer aktiviert den
Zeigefinger am Ausloser des
Fotoapparates des SKippers.

21.00

1017

137.0

M

Aufbruch Richtung Pino, wo
wir den Golfu di Alisu schon

recht gut kennen und auf dessen
sandigem Grund der Anker recht

gut hilt. Da werden wir die
Nacht verbringen.

21.20

139.0

2.0

Punta die Canelle qa.

22.19

Punto di mare morto umfahren,
neuer Kurs 50° Es liegen schon

zwel Boote
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22.45 In der Bucht vor Anker. Setzen

unseren Anker auf 4 m und

N geben 50 m Kette nach. Der
\|Anker wird mit Vollgas

SN Iriickydrts getestet. Er halt.

W (Weil alles ruhig ist verzichten

N \wir heute auf eine AnRerwache.

Falls wider erwarten Wind

aufRommen sollte oder

Wellenschlag das Liegen

unsicherer machen sollte, werde

ich eine Wache stellen. Aber

nichts deutet auf eine Anderung

hin und so schlafen tatsdchlich

alle durch.

Ein kiilhlendes Bad ist nur méglich, wenn uns der Wind
nicht zu stark vorwarts peitscht.

Kontrollen Tagesweg 00.0 9.5
Wasser 70% \Vortag 61.2 75.8
Treibstoff  95% Summe 61.2 85.3
Bilge Leer Gesamt 146.5 Unterschrift des Skippers oder
Logbuchfiihrers

Donnerstag, 30 July 2009

Nach dem Z° /%/ye machen wir den Strand wisicher, Matthias st dor Q«a//@gw&/e fa/‘
Ata wd &/{W/efw, do Sehwinmerimen, An Strand stetl Faseal seix Komen abe
Quallenfisoher wnter Beweis wnd Jonas wd die Flocotss baven anterdossen eir Agaariin fir
dre ?&fa/g/e/(e/(, Unsohire 5@@4}/{/&&@ fa’%fw( 2w fv//a&/w(, alle sind /'ec/aaé bemiht, den
Setuffssegen nicht absiken zu lasser..,

Un 73 Uhr sid alle wieder avf dem Sohiff wnd stisken sioh mit Dps wd Spaghettis, Da
geht s tos, ix Kiohtung Macinaggis, wo wiw Diosel auftanken and die Korsischen Fostharten
abpeben, Mit dem Eis ix der tand machen wir ans berert fi die tange éfzwfaé/‘t nach Eiba,
Dank der %{L‘W&fd’fza/(/ dos Windes and der Uromang /eéf das schneller abs bein z%m/e/,
Wir werden Kurze Lot sogar von esner &4‘/}(@04«/@ /@//e/?@&‘, Leider lisst ans der Wind
spiter wieder in Stich, zum f/«af haben wir einen Motor an faé/ff .
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Logbucheintrag:

Tag Donnerstag

Datum 30.07.2009

Standort vor
der Fahrt

Golfu di Alisu

Standort nach
der Fahrt

Maccinaggio

Wetterprognose:

Siehe oben

Uhr-
Zeit

Wind

Richt

Stk

See
gang

Wetter

Bez.

Druck

Log
Sm

Seemeilen

Segel

Motor

Segel-
fihrung

Beobachtungen

11.00

O

1018

Nach dem Friihstiick an Bord setzen einige per Dingi zum Strand
tiber, andere wollen hin schwimmen. Seit unserem letzten Besuch
haben sich aber Quallen hier eingefunden, so dass ein freies
Schwimmen nicht mehr in Frage Rommt. Matthias zieht Brille,
Schnorchel und Flossen an und zeigt den Schwimmuwilligen
(Geneviéve und Rita) den Weg zum Strand an den Quallen vorbei.

O

1018

Am Strand liuft allerhand ab: Baden unter Aufsicht, Quallen
fangen, Stausee bauen fiir die Quallen, Quallen an der Sonne
trocknen, Steintiirme bauen und zerstoren, Sandhaufen
aufschichten und verteilen, ... und streiten.
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1018

Ein , Fast-Steinwurf" gegen einen anderen Jungen bringt schluss-
endlich das Fass zum Uberlaufen. Es finden bilaterale Gespriche
unter den Eltern statt, die etwas emotional beginnen aber trotzdem

fair bleiben. Es geht um verschiedene Ansichten der Kindererzie-

hung. Soweit ich dies beobachten Rann tragen sie aber vieles zur

Klirung des Konfliktes bei. Jedenfalls nehimen nun alle die

sich nach und nach wieder.

Streitereien der Kinder ernster und versuchen diese schon im Keime
zu ersticken. Die gespannte Situation zwischen den Eltern [ost

15.20

146.5

M

Anker hoch, Aufbruch Richtung
Macinaggio. Wir hoffen auf einen

Platz im Hafen (hoffen Rostet ja
nichts), um wieder Wasser zu bunkern

und uns auf die Nachtfahrt zuriick,
nach Elba vorzubereiten. Unser Torn

neigt sich dem Ende entgegen! ©

16.00

180

1018

148.8

2.3

GF

=H

Es kommt Wind auf ©. Segel setzen.
Wir konnen iiber weite Strecken

Schmetterling segeln, eine
‘Herausforderung fiir den Steuermann

oder die Steuerfrau.

17.17

1017

154.6

5.8

Nordlich von Cap Corse drehen die
Winde in alle Richtungen. Einmal

fahren wir Schmetterling, dann sind
die Segel bB, dann wieder sB. Um

Mandiverierfihig zu bleiben lassen wii
den Motor auf 1000 Touren mitlaufen

17.30

100

1-2

1016

155.0

00.4

GF

M

Ile de la Giraglia qa. Fast gleichzeitig
Rommt Wind auf. Segeln daher hart

am Wind, so hart es eben geht.

18.54

159.5

4.5

M

Trotz etwas Wind streichen wir die
Segel und geben Gas um Macinaggio

noch vor der Nacht zu erreichen. Wir
wollen die geschriebenen PostRarten

einwerfen und uns und das Boot fiir
die grosse Nachtfahrt vorbereiten.

19.20

1016

161.0

1.5

M

Vor der Tankstelle festgemacht und
vollgetankt, 63 [ fiir 73 €, fiir alle ein

Eis und ab geht die Fahrt.

Wasser
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Kontrollen

70%

Tagesweg

10.7

3.8

Vortag

61.2

85.3




Treibstoff 95% Summe 71.9 | 89.1

Bilge Leer Gesamt 161.0 Unterschrift des Skippers oder
Logbuchfiihrers

_ Padi Agnello
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Logbucheintrag:

(Donnersta 30.07.2009 . ;
Treztag 9 batum 31.07.2009 ?é?r::d:hr:tvor Macinaggio g;"’rmlfaor::tna‘:h Golfo Stella, Elba

Wetterprognose:

Uhr- | Wind |See| Wetter Log | Seemeilen | Segel- Beobachtungen
Zeit |Richt|Stk|gang|Bez. |Druck| Sm | Segel | Motor | fiihrung

19.30 @ 10171161.0 M| Auslaufen nach Sicht. Der Sonnen-
untergang ist im Kasten.

19.40 1016/161.8 00.8 |GF HSegel setzen. Dass wir unter Segeln
Nachtessen zeigt doch, dass wir schon
zu richtigen Seeleuten mutiert sind.

21.00 165.9| 4.1 &F  MNach dem Essen sitzen wir plotzlich
in einer Flaute.

37



Uhr-
Zeit

Wind
Richt|Stk

See
gang

Wetter Log | Seemeilen | Segel- Beobachtungen

Bez.

Druck| Sm | Segel | Motor | fiihrung

21.30

Nun ist es Zeit fiir ein Briefing. Die Mannschaft weiss schon ziemlich
genau, was auf sie zukommt. Alle sind guter Dinge und die Laune ist

ebenfalls auf hohem Niveau gut, auch wenn wir etwa acht oder neun
Stunden fahren werden.

Kurs und Distanz:
Golfo Lacona: Distanz 42 nm

Kurs 125°
Ziel ist eine Ankerbucht im golfo Lacona Ich denke, dass diese Rurz nach

0600 Uhr erreicht wird. Also teile ich die Wachen so ein, dass Geneviéve
und ich diese Wache haben. Alle sind damit einverstanden denselben

Wachplan wie bei der Hinfahrt einzuhalten. Also gilt:
Wachaufzug:

22.00 - 00.00 Rita und Paul
00.00 — 02.00 Genevieve und Matthias

02.00 — 04.00 Beatrice und Andreas
04.00 — 06.00 Rita und Paul

06.00 — 08.00 Genevieve und Matthias
Falls wir friiher als erwartet eintreffen muss der SKipper gnadenlos

geweckt werden, um beim Ankermandver zumindest dabei zu sein.

22.00

1017/171.9 6.0 M|\Es scheint als 0b uns der Motor zur
Insel Elba zuriickschieben miisste.

23.40

Das Meer ist flach wie ein frisch
geteerter Parkplatz (beinahe). Paul
und Rita iibernehmen Ruder und
Verantwortung fiir die ndchsten zwei
| (Stunden

Es Rommt etwas Wind auf

00.10

182.5 10.6 |G H4Bei der Wachablosung setzen wir
gemeinsam die Genua. Dazu miissen

wir etwas abfallen, auf etwa 150°
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Uhr-
Zeit

Wind
Richt|Stk

See
gang

Wetter
Bez. |Druck

Log
Sm

Seemeilen
Segel | Motor

Segel-
fuhrung

Beobachtungen

00.30

Eine Delphinschule spielt rund um
unser Boot, Sie machen allerhand
Kapriolen. Fast scheint es als 0b sie
uns necken mochten. Sie versuchen
aufs Deck zu spritzen, indem sie
neben dem Boot hochspringen und
sich dann flach aufs Wasser fallen
lassen, wie ein Rinzler. Man kann sie
aber nur dann beobachten, wenn sie
dies im schwachen Schein der
Navigationslichter tun. Geneviéve
und ich amiisieren uns Rostlich.
Unsere MiidigReit ist wie
weggeblasen. Nach etwa 10 Minuten
verschwinden unsere Begleiter wieder
ebenso ritselhaft, wie sie gekommen
sind.

02.14

Der Wind ldsst etwas nach, so dass
wir nur noch zwischen 2 und 3
Knoten laufen. Gleich ist es Zeit fiir
die Wachablosung - aber da!!!
Unglaublich, die Delphine sind
wieder da, machen wieder dieselben
Kapriolen. Leider bleiben sie diesmal
nicht sehr lange, 2 Minuten vielleicht.

02.20

192.1

9.6

g M

Wachablosung. Gemeinsam streichen
wir das Segel und motoren weiter.
Befinden uns etwas siidlich der
vorgesehenen Route auf

42°42.962  Nund

10°04.370  E.

Daher neuer Kurs 90°

05.15

Wachablosung

05.53

203.1

11.0

M

Kapitin versucht zu wecken, der auch
sofort an Deck erscheint!

Gemeinsam wdihlen wir den Golfo
Stella, weil wir schon vor Capo Stella

stehen. Einfahrt in die Bucht.
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Uhr- | Wind |See| Wetter Log | Seemeilen | Segel- Beobachtungen
Zeit |Richt|Stk|gang|Bez.|Druck| Sm | Segel | Motor | filhrung

06.20 208.1 5.0 Ankern auf 5 m Tiefe, vor einem
Rleinen Fischerhafen westlich von
Cala Aquarilli. wir geben dem Anker

40 m Kette mit.
Kontrollen Tagesweg 13.7 | 334
Wasser 70% \Vortag 71.9 | 89.1
Treibstoff 90% Summe 85.6 | 122.5
Bilge Leer Gesamt 208.1 Unterschrift des Skippers oder
Logbuchfiihrers

Freitag, 37, Juli 2009

Houte ist der lotste &d@e/&‘a/, Lar Fetor dos 7;1//&? stehen heate fﬁ/&’aée@ Brot, Britth and
f//bfe/?' berert: Fita, Faud fe/(w/é\ue wid Matthias haber sich rack der lotzten Wacke
gemeisan auf den Weg zur Bickerer gemacht.., herzlichen Dank nochmals an dieser
Stelle!//

An Strand von fﬂ/ﬁ Stettn ue/‘//‘/}g/e/( wir die ndshsten Stunden mit Ba/yxe/(/aae/(,
Somnenbaden wd Sehnorcheln, Dann gehen wir gestirkt mit Meeresfrichten wd Fiza
wieder aufs Boot, wn wser letztes Liel Forto Azzuro anter den Kiel zu nehimen. Der
Wansoh nack eiver auspiebjpen Dusche steht allen auf die Stivn gesohrivben, Frisoh
geduscht machen sich olle, ausser s’ Mettlors, auf ir die Stadt wd wn 23. 30 Uhr liegen
e das lotzte Mol in ihren Sehiffbett wnd trdimen schon von Unkraat i Garten, vor
prallsotlon Brioffasten wd von dem Bery Wasohe, der jetzt noch sehmatziy in den [asohen

wartel,
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Logbucheintrag:

Standort nach Golfo di Mola

Tag Freitagtag Datum 31.07.2009 SRNIOMVOr ooty Stella dor Faht  Porto Aszurro

der Fahrt

Wetterprognose:

Uhr- | Wind |See| Wetter Log | Seemeilen | Segel- Beobachtungen
Zeit |Richt|Stk|gang|Bez.|Druck| Sm | Segel | Motor | filhrung

06.20 Q 1018) 208.1|Familie Mettler und die Kinder Ulrich schlafen ruhig in
ihren Kojen. Nur Beatrice dffnet ein Auge und auch dies nur

W |zur Hilfte, aber ich Rann thr zufliistern, dass wir das Schiff|
verlassen und bald zuriick sein wiirden. Die Wache (reguldr

und irrequldr) Rita, Geneviéve, Paul und Matthias fahren
per Dingi an Land um Brot fiir das Friihstiick zu kaufen.

| Am Fusse der Halbinsel Capo diMola ist ein Campingplatz.
" (Die Bickerei dffnet bald und das Caffee mit der

~ \verschlafenen Bedienung hinter dem Tresen lidt mit seinem
feinen Espressoduft zum Einkehren ein. Kurz darauf sind

wir wieder auf dem Heimweg mit 4 Baguettes und einigen
Croissants mit Schokolade, mit Konfitiire oder mit

Sonnencréme (oder so!?).
Als wir wieder an Bord kommen, hat Beatrice einen

reichhaltigen Friihstiickstisch vorbereitet. Das Brot wird
geschnitten und ,En guete mitenand".

08.30 Q 1017
Wir geniessen den Tag in der ruhigen, sicheren Bucht. Die

Familien verlassen das Schiff, wobei Jonas als Fihrmann
sich von seinem Vater assistieren ldsst. Dies ist angesichts

des Auslaufenden Verkehrs der Fischer auch dringend nétig.
Jedenfalls hat Jonas das storrische Dingi schon recht gut

gezdmt. Ein Seemann Rann das eben, auch wenn er lieber
Stisswasser schluckt als Salzwasser.

14.50| 30°| 2| 1 Anker hoch, Abfahrt Richtung Porto

A zzurro. Der SKipper am Steuer

macht noch eine Runde zwischen den
ankernden Booten, denn er hat etwas

weiter westlich in der Bucht eine
Yacht gesehen, die eine Hanse, sein

lieblingsboot, sein konnte. Es war
aber eine Oceanis 510 (auch ein

wunderschones Schiff)
15.00 Whunderbarer Wind, daher Segel raus
und wieder einmal hart an den Wind
16.37 215.0| 6.7 GF  |P.ta die Ripalti umrundet
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Uhr- | Wind |See| Wetter Log | Seemeilen | Segel- Beobachtungen
Zeit |Richt|Stk|gang|Bez. |Druck| Sm | Segel | Motor | fuhrung
17.02 217.6| 2.6 G MBeim Runden von 1.to die Liscali
schldft plotzlich der Wind ein
219.3 1.7 I'm Hafen von Porto Azzurro
vollgetank
219.9 0.6 An Platz 25 an Leinen und Muring
festgemacht.
220.1 0.2 Theo, der Stationsleiter bittet uns, das|
Boot an Platz 22 zu parkieren, weil
Platz 25 nicht zur Basis gehort.
Wir Ronnen das Schiff ohne Schaden,
ofine Grundberiihrung abgeben. Ich
durfte mit dieser Mannschaft einen
tollen T6rn erleben und wiirde mit
denselben Leuten sofort wieder mit
Freude lossegeln.
Kontrollen Tagesweg 9.3 | 27
Wasser 100% \Vortag 85.6 | 122.5
Treibstoff ~ 100% Summe 94.9 | 125.2
Bilge Leer Gesamt 220.1 Unterschrift des Skippers oder
Logbuchfiihrers

Sanstag, 7, Fugast 2009

Wir sid eben ﬁ/bét/}/e/ Futristen, daram nehmen wir heate de Falhre rach ftablen wd sausen

dann ic die Sohwerz zurick, Liel wire es, e Feuerwerk zu sohauen, .,

Lo erwartet ans aber loider eix Staun vor Chiasso wnd so rickt wser Liel etwas ix die
Ferne, Wern wir doch rur F%(/a/ hitten! ln Bellinzona machen wir eien grossen /ﬁzﬁj unt
etwas zu essen wd die patristisehe Stinmung einzaftgen. Vor dem Gotthard fordern wnsere
zwel Horren 54&@%@«%@ das ¢/«"a5 eime #«&faéﬁt zuviel heraus wnd we/'b‘e/y/eéf & faﬁ zwe/
Stunden in &éﬁ/’fﬁ@/r{/ﬂ, S0 ertebte Faull heate nicht nur seinen ersten, sodern //eﬁac/e
auch serven zwerten Staa,,, ! Midiisiicidide aber wotbhehallen K/‘effe/( wir am Mitternacht

" 5/‘«/(/(@/( e and f/‘eae/( ans nar nock a«f&’ Beﬁ,
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Abe Suveni von diosen sonngen, /d[s’@g/e/(/ boeo- e, buo~ e, a///efa//e/(e/(, helssen,
J’a/zye/(/ &a/((///?/e/(, J;acyéeﬁ//?/e/( [irn blorbt ans nebst vieben tollon f/-‘/)(/(e/‘a/ye/( auch dle
F/é@//e,- 04 bouge 7 "

wen sachliche, mathematische Parameter, do findet sich den Fehler im vernachlissigbaren Berech.
sasusagen in Rundungdbercich. Lassen win alde eiumal die Emotionen bei Secte, dann bann dées ja woll
wéemand meln bestrecten, es e dear. ..

Eo cot woll unbestritten, dase dic Diffencus suischen Hormalspar awf der Autobati and den
Ausfatntotecte, alde da, wo die Entocheiduny su treffen war, 5.5 m betrigt and wicht metn. (Siehe

Stizze)

Aso:  Strecke Piombine — Bramnen 601.49 b = 601490 m
Déffencns suwischen den Entscheidungen (richtiy) ({aloch) 55m,
was einem Fehler von G.14396 s 10°% = 0.000914596 % eutopricht.

LD _ <«— Entschei

1 — — — — OCF —

<+—— Entscheidung zur Weiterfahrt (falsch)

Da drdngt sich dock die Frage auf: 7ot diee dbertanpt erudtmenswent? Soll man daribern sprectien?
Deée Autwont iiberlasoe ich dem Leser. QOO

Der Tinu liegt wan schon einige Wochen sundick. Wen wernden ans immer wieder gerne daran erinnera.
Segelfencen sind fiin mich immer wieder ecw Enlebuis, Enholung, rHenteuer, Fermmeth, Unabldngighbect,
and uieles metr.
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fein dic tollen Tagebuch- Eiutrige. Dank dicsen wind die Eninnerang an dicse Woche uickt so schuell
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Einige sind wohl etwas scheuer als andere,
wenn die Kamera auf sie gerichtet wird.
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